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Uppdraget y g

* Belysa tillstandsgivningen for fardtjanst

» Analysera och bedéma behov att fortydliga vilka
kriterier som ska beaktas

« Utgangspunkt i de intentioner som anges i forarbetena

* | sa fall: Foresla nodvandiga forfattningsandringar
» Konsekvensbeskrivning
» Offentligfinansiella effekter

* Inhamta synpunkter fran

« Myndigheten for Delaktighet
» Berorda funktionshinderorganisationer



Forarbeten 'r ;ﬁ,ﬁ,’g

* Prop 1996/97:115 Mer tillganglig kollektivtrafik
» Enbart denna som namns i uppdraget

Senare "forarbeten”
* Prop 2005/06:160 Moderna transporter
* Prop 2009/10:200 Ny kollektivtrafiklag



Utredningar = [RAFIK

» Vagverkets utvardering 1999-2001
- Bl.a. rattsfall i Vv publ 2001:86

« SOU 2003:87 Fardtjansten och riksfardtjansten
« SOU 2009:39 En ny kollektivtrafiklag
« SOU 2018:58 Sarskilda persontransporter



. ? - TRAFIK
Intentioner? rANALYS

* Inte i nagot forarbete namns nagra intentioner med
tillstandsgivningen!

 Utredningar och propositioner fokuserar pa trafiken,
samordning, anpassning av den allmanna
kollektivtrafiken, sekretess, m.m.



Fragestallningar

» Reskedjan — svagaste lanken
 Vad kravs for att ta sig dorr till dorr?
 Avstand till hallplats? (narmaste trafikerade)
« Aven topografi, trafik m.m.
» Mojlighet att utfora sitt arende med transporten?
» Hjalpmedel
» Ledsagning/medfdljande

» Avstand fran narmaste hallplats
* Arbete

 Vad ar rimligt?
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Tillgang till kollektivtrafik — flera dimensioner N i

» Avstandet till narmast trafikerade hallplats
* Mogjlighet till anslutningsresor

» Tillgang till anropsstyrd allmén kollektivtrafik
» Servicetrafik m.m.

 Turtathet och servicetider
* Resenarer med arbete

* Obekvama arbetstider
« Tillgang till kvalls- och helgaktiviteter

 Stad och landsbygd



Tillgang till kollektivtrafik — utredningar N

» Trafikanalys regeringsuppdrag om ny skattelattnad for
arbetsresor (2020)

 Flera underlags-PM, bl.a.:

 Forvarvsarbetandes tillgang till kollektivtrafik, bilinnehav och
reskostnader (PM 2020:4)

« Arbetsresor bland personer med funktionsnedsattning (PM

2020:5)




Avstand till hallplats — befintliga kollektivtrafikresenarer = TRAFIK
(RVU 2011-16)
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» Medianvardet for gangavstand till hallplats
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 ovre kvartilen 500 meter
» 95:¢e percentilen ar 1 000 meter
« 97 procent har gatt kortare an 1 500 meter.

» Dessa resultat galler oavsett om
hallplatsen ligger i tatort eller pa landsbygd
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Planeringshandboken Kol-TRAST (2012)

» Mindre an 400 m ger god standard, bor efterstravas vid
nyplanering

* 400—-600 m ar en standard som kan tillampas vid besvarliga
planeringsforutsattningar, t.ex. vid forandringar i befintliga
omraden

* Mer an 600 m ger en kvalitet som endast kan godtas om
sarskilda skal foreligger. Med mer an 600 meters
gangavstand ar det fa som valjer att ta sig till fots till
hallplatsen. Pa detta avstand dkar cykelns betydelse for
anslutning till hallplats upp till ca 1-1,5 km.

(SKR och Trafikverket 2012, s. 75)
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Tillgang till kollektivtrafik — Sveriges miljomal (SCB och = TRAFIK
Naturvardsverket)

90

8

o

7

procent
(&) (o))
o o o

N
o

w
o

2

o

1

o

ANALYS

Andel som bor inom 400 m fran hallplats

85
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2014 2015 2016

® Andel av befolkningen inom tatort

2017 2018 2019

® Andel av befolkningen utanfor tatort

https://sverigesmiljomal.se/miljomalen/god-bebyggd-
miljo/bostader-i-kollektivtrafiknara-lagen/
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Tillgang till kollektivtrafik — RKM:s utredningar = TRAFIK

ANALYS

» Svensk kollektivtrafik: "En rimlig grans kan vara sex
turer i riktning mot arbetet pa morgon och sex turer i
riktning mot bostaden under eftermiddag fran hallplatser
som ligger upp till 1,5 km fran hemmet och
arbetsplatsen.” (remissvar pa SOU 2019:36)

 Vastra Gotalandsregionen gor samma antagande i sin
landsbygdsutredning 2014



Avstand till hallplats — vetenskaplig artikel

* "The conventionally assumed 400 or 800 m thresholds for
walking for bus and rail transport respectively tend to be
inaccurate in many cases. How far people walk to and from
PT is dependent very much on the particular location and
circumstances, ranging from an average distance of 170 m to
buses in Calgary, Canada, to an average of 1 392 m to
terminal BRT stations in Jinan, China.”

(van Soest, Tight & Rogers (2019), Exploring the distances
people walk to access public transport, Transport Reviews)

T

TRAFIK
ANALYS

12



Fraga 1

* Det verkar inte vara nagon norm inom kollektivtrafiken
att planera for endast 200 m till narmaste hallplats

» Hur ska de personer, som kan ga 200 m men inte till
narmaste hallplats, kunna ta del av kollektivtrafiken?

- Ar da fardtjanst ett "komplement” till kollektivtrafiken,
som intentionen var?
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: =g TRAFIK
Fraga 2 l' ANALYS

» Fardtjanst ska inte beviljas enbart for att det "inte finns kollektivtrafik”,
for att forutsattningarna ska vara jamlika — men vad innebar detta?

« Exempel: en person utan funktionsnedsattning maste ha minst 1-2
km till hallplats innan den kvalificerar sig for anropsstyrd trafik i vissa
lan
« Vid langre avstand finns dock ofta maijlighet till anslutningsresor med annat

fardmedel

» Hur langt maste en rorelsehindrad eller blind person ga for att den
inte ska anses ha tillgang till kollektivtrafik?



Interpellationsdebatter om fardtjanst 2021-2022

21 feb 2021, Angelika Bengtsson (SD)

* De som har ratt till fardtjanst far endast ha med
sig en rullstol. Om de agnar sig at en sport som kraver

en specialutrustad rullstol, far den inte folja med i bilen.
* Ingen ratt att aka direkt fran skolan till en fritidsaktivitet.

| dag far en fardtjanstresa endast ske mellan bostaden
och skolan.

6 april 2021, Jessica Thunander (V)
* blinda personer nekas fardtjanst
» transportpolitisk fraga -> funktionspolitisk fraga?
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Interpellationsdebatter om fardtjanst 2021-2022

18 jan 2022, Bengt Eliasson (L)

» synnedsatta och blinda far allt samre tillgang till
fardtjanst

Ministerns svar har hanvisat till det kommunala

sjalvstyret

 "Fardtjanstlagen staller inte upp nagot hinder for en mer
generos tillampning av tillstandsgivningen. Kommunen
eller den regionala kollektivtrafikmyndigheten svarar
gentemot invanarna for att fardtjanst av god kvalitet
anordnas.”

« utesluter inte ytterligare atgarder
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Prop 2005/06:160 Moderna transporter
(16 mars 2006)

» Kap 19 Fardtjanst och riksfardtjanst

» Regeringen skulle aterkomma i fragor om
» Ledsagning
* Medresenar
* Individuella villkor
* Begransning av resor
* Tillsyn
» Det har ingen regering efter det gjort
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Statistik om tillstandsansokningar (ej tillstand) =f" TRAFIK

antal tillstand som omfattar aven ledsagare

e antal tillstand med individuella foreskrifter och villkor

e antal tillstand tills vidare

e antal tidsbegransade tillstand

e antal nya tillstand under aret

e antal aterkallade tillstand under aret

e antal avslag pa ansdkan om tillstand under aret

e antal 6verklaganden av beslut om avslag pa tillstand under aret

e antal 6verklaganden gallande ledsagare, foreskrifter och villkor,
tillampning av avgiftsbeslut och aterkallelse av tillstand eller andring av
foreskrifter och villkor under aret

(Fardtjansthandboken s. 162)

« statistik over vilka funktionsnedséttningar de sokande har (Region
Stockholm, ANBARO)
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Bedomning av ”"vasentliga svarigheter” —
Parkeringstillstand for funktionshindrade

Transportstyrelsens TSFS 2009:73

Allmanna rad till 13 kap. 8 § forsta stycket trafikforordningen
(1998:1276)

« Bedbémningen av om en rérelsehindrad, som inte sjalv kor
motordrivet fordon, regelbundet behéver hjélp av féraren utanfér
fordonet bér grundas pa sékandens férmaga att ensam invénta
féraren vid malpunkten.

» Bedbmningen av vésentliga svarigheter att forflytta sig pa egen
hand bér grundas pa samtliga funktionshinders paverkan pa
férmagan att forflytta sig med eventuella hjdlpmedel.

» Féreligger svarigheter att bedéma férutséttningarna for utfdrdande
av parkeringstillstand bér sbkande ges tillfélle att komplettera
utredningen. Om behovet av férarens hjélp utanfér fordonet eller
svarigheterna att forflytta sig beror pa psykiatriskt tillstand bér
bedbébmningen grundas pa lékarintyg utfardat av lékare med
specialistkompetens i psykiatri. (TSFS 2016:19)
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Transportstyrelsens kommentar till remissvaren 2016

* Det ar flera forhallanden som bor tas hansyn till vid beddmningen av
vad som ska utgora vasentliga svarigheter att forflytta sig pa egen
hand.

» Gangstrackan ar forvisso en viktig omstandighet men den ar inte
sjalvstandigt avgorande.

» Det maste vara en bedémning av samtliga funktionshinders
paverkan pa formagan att forflytta sig. Utover gangstrackan bor
ocksa forhallanden sasom hur mdédosamt det ar for den sdkande att
forflytta sig, tiden det tar att forflytta sig, smartproblematiken,
behovet av pauser, anvandningen och hjalpen av hjalpmedel med
mera ocksa beaktas och inga i bedéomningen.

» Syftet med bestammelsen ar och bor forbli att underlatta for de
rorelsehindrade personer som har allra svarast att ta sig fran
fordonet och till sin malpunkt.
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