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Svenska Fardtjanstforeningens synpunkter éver Transportstyrelsens arbete med 6versyn av
foreskrifter om yrkeskunnande for taxitrafik TSFS 2012:140

Svenska Fardtjanstforeningen ar en ideell férening for organisationer verksamma inom sektorn
fardtjanst sasom regioner, regionala kollektivtrafikmyndigheter, lanstrafikbolag och kommuner.

Foreningens syfte ar att underlatta erfarenhetsutbyte inom branschen, ta fram skraddarsydda
utbildningar till sjdlvkostnadspris, ta initiativ till att det finns handbdcker inom verksamhetens
omrade mm. Féreningen ar ocksa aktivinom det naringspolitiska omradet genom att uppvakta
regering och departement i olika fragor, genom kontakter med SKR och Svensk Kollektivtrafik etc. Vi
ar ocksa remissinstans och har avgett remissvar i en rad olika fragor. Mer information finns pa var
hemsida www.fardtjanst.nu

Kunskap taxiférare

Statliga myndigheters verksamhet inom transportsektorn styrs bland annat av riksdagens
transportpolitiska mal (Prop. 2008/09:93 "Mal for framtidens resor och transporter”). Enligt
riksdagens beslut ar det 6vergripande malet for transportpolitiken ”att sékerstalla en
samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet.” Det 6vergripande malet stods av tva huvudmal: ett funktionsmal och ett
hansynsmal. For att uppfylla dessa huvudmal finns ocksa ett antal preciseringar antagna.

2.1.1 Funktionsmal - tillgdnglighet

Definitionen av funktionsmalet for tillgdnglighet ar foljande: "Transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god
kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.” For att uppfylla
funktionsmalet for tillgdnglighet boér foljande preciseringar gélla:

e Medborgarnas resor forbattras genom okad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet.

e Kvaliteten for naringslivets transporter forbattras och starker den internationella
konkurrenskraften.

¢ Tillgdngligheten forbattras inom och mellan regioner samt mellan Sverige och andra lander. o
Arbetsformerna, genomférandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett jamstallt
samhalle.

¢ Transportsystemet utformas sa att det dr anvandbart for personer med funktionsnedsattning.

¢ Barns mojligheter att sjalva pa ett sakert satt anvanda transportsystemet, och vistas i trafikmiljoer,
okar.
E-post Adress Telefon
info@fardtjanst.nu Odelbergsvagen 73 Till ordférande Per Junesjo
122 37 Enskede 0707872590




o
SFF
G Svenska
Fardtjanstféreningen

e Forutsattningarna for att valja kollektivtrafik, gang och cykel forbattras.

Transportstyrelsens foreskrifter om yrkeskunnande fér taxitrafik TSFS 2012:140

Hur uppfyller Transportstyrelsens foreskrift TSFS 2012:1407? | férfattningen finns féljande som kan till
viss del sdgas narma sig det transportpolitiska malet tillganglighet:

1. kunna tillampa de regler som galler i samband med skolskjutsning (kap 2 §6 p1)
2. kéanna till Nollvisionens betydelse fér det egna trafiksdkerhetsarbetet, (kap 5 §1 p4)
3. ké&nna till sambandet mellan hastighet, baltesanviandning och risken fér personskador, (kap 5 §1 p5)

Med tanke pa den starka skrivelsen "Transportsystemet utformas sa att det ar anvandbart for
personer med funktionsnedsattning” ar det mycket magert.

Trafikpolitiska mal och Transportstyrelsen

Enligt instruktionen for Transportstyrelsen géller

“Uppgifter

1§ Transportstyrelsen har till huvuduppgift att svara for regelgivning, tillstandsprévning och tillsyn
inom transportomradet.

Transportstyrelsen ska verka for att de transportpolitiska malen uppnas. Verksamheten ska sarskilt
inriktas pa att bidra till ett internationellt konkurrenskraftigt, miljoanpassat och sékert
transportsystem. Forordning (2010:182).”

Hur verkar den nuvarande forfattningen — TSFS 2012:140 fér denna malsattning ska uppnas? Man
maste konstatera att den inte bidrar pa nagot patagligt satt.

Annan lagstiftning

Barnkonventionen har blivit svensk lag. En barande princip i lagen ar att man skall beakta barnets
basta och att barnet ska fa information om sina rattigheter. Nar TSFS 2012:140 skrevs géllde inte lag
SFS 2018:1197. | den inledande paragrafen sags” 1 § Artiklarna 1-42 i Férenta nationernas
konvention den 20 november 1989 om barnets rattigheter ska i originaltexternas lydelse gélla som
svensk lag.”

Detta maste beaktas nar TSFS 2012:140 skrivs om.

Vi har ocksa Lag (2018:2088) om tobak och liknande produkter. Med kollektivtrafik avses trafik for
personbefordran som tillhandahalls allmdnheten mot ersattning. Som exempel pa fardmedel som
omfattas av reglerna kan ndmnas bussar, tag, sparvagnar, tunnelbana, flygplan och fartyg i linjetrafik,
sa kallade turistbussar och turistbatar, bilar och bussar i fardtjanst samt taxi i allménhet (prop.
1992/93:185 s. 52) | lagen sags att rokning ar forbjuden pa fardmedel i inrikes kollektivtrafik och i
lokaler och andra utrymmen som &r avsedda att anvandas av den som reser med sadana fardmedel
(6 kap. 2 § p. 4 LTLP). Aven detta maste beaktas.
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Aterstar da tillgianglighet

Ett av det transportpolitiska malet ar att framija tillgédnglighet. Som ndmnts ovan ar det mycket ringa
beaktat i den nuvarande férordningen.

Den totala nettokostnaden (subventionen) fér RKM och kommuner for sarskild persontrafik och
regional samhallssubventionerad kollektivtrafik var 2016 32,1 miljarder kronor. Av detta var 27 %
sarskilda persontransporter. Detta dr den senaste uppgiften som finns tillganglig. Av dessa 27% ar allt
eller nastan allt betalningar for taxi. Mer an 50% av all taxiverksamhet ar sarskilda persontransporter
som ar samlingsnamnet for fardtjanst, riksfardtjanst, sjukresor och skolskjuts. Syftet med dessa
transporter ar att resendrer med sarskilda behov ska ha mojlighet att resa. Nar en sa stor del av
transporterna galler denna grupp ar det helt sjalvklart att foraren har en utbildning som svarar mot
resendrens behov.

Kraven pa taxiforarna idag verkar mer fokuserat pa teknik, miljo och forsaljning dn pa de som de ar
satta att serva. Kundernas behov lyser med sin franvaro. Eftersom taxibranschen till sa stor del star
for transport av de allra skoraste resendrerna (undantaget naturligtvis svart sjuka i ambulanser) ar
detta en viktig fraga. De resendrer som reser med taxi dr en utsatt grupp som faktiskt kraver kunskap
och engagemang, att tillgdnglighet inte enbart ar att fordonet utan att féraren ar den valdigt viktig
del av tillgangligheten. Det galler naturligtvis inte bara i taxibranschen, utan géller generellt.

Dagens foreskrifter lagger en stor vikt vid féretagande och de lagar och regler som finns dar. Vi kan
inte forsta varfor kunskap i handelsratt och konkurslagstiftning ska vara en del av utbildningen for att
bli taxiférare men har forstaelse for att det kan vara en del i utbildningen kring taxiféretagande.
Dessutom har Skatteverket har en utmarkt utbildning for foretagare. Utbildningskraven bor med
andra ord anpassas till taxitrafikforordningen. De krav som bor och ska stéllas pa den som séker
taxitrafiktillstand (2 kap) ska skiljas fran den soker taxiforarlegitimation (3 kap)

Utan att gora ansprak pa en fullstandig beskrivning vad som bor inga for att bli taxiforare finns det
nagra viktiga punkter som bor inga:

e Hur man kommunicerar med resendren
e Bemodtande av resendrer med:

o Horselnedsattning
Synnedsattning
Demenssjukdom
Dovblinda
Rorelsehinder
Kognitiva funktionsvariationer
Astma och allergier
Neuropsykiatriska funktionsvariationer

o Etc
e Aldre resenéarers behov

O O 0 O 0O O O

e Sdker fastsattning av rullstolsburen resenar
e Observandum kring sakerhetsbaltets anvandning vid funktionsvariation
e Regler runt last och lastvikter

e Etc
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Att inte beakta den storsta gruppens behov som en del i yrkeskunnande ar minst sagt
anmarkningsvart. Vi forutsatter att sa sker i den kommande forfattningen.

Sammanfattning
Svenska Fardtjanstforeningens uppfattning ar att:

e Kunskapskraven ska anpassas till taxitrafikforordningen. De krav som ska stallas pa den som
soker taxitrafiktillstand (2 kap) ska skiljas fran den soker taxiférarlegitimation (3 kap).

e For taxiforarlegitimation fokusera pa resenéren inte foretagandet

e Ta hansyn till att huvudparten av resorna utgors av sarskilda persontransporter med de krav
som detta medfor vad det géller bemdtande, korstil och handhavande.

Vi hoppas att de synpunkter vi lamnat ovan beaktas i det fortsatta arbetet och ser fram mot att fa ta
del i en omarbetade forslagen och att darefter kunna lamna synpunkter i den remissrunda som foljer.

Lycka till i det fortsatta arbetet!

For Svenska Fardtjanstféreningen

Per Junesj6

Ordférande
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